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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Abdeckung mit einer Mehrzahl von Flachenelementen, ihre Verwendung, sowie Innenausstattungsteil e 
Fahrzeuges hiermit 

@ Beschrieben wird eine Abdeckung (2) mit einer Mehr- 
zahl von Flachenelementen (12), die yerschiebbar in einer 
Funning gefuhrt von einer Schlieftstellung in eine Off- 
nungsstellung bringbar sind, wobei diese Abdeckung (2) 
dadurch gekennzeichnet ist, date die Fuhrung derart aus- 
gebildet ist, daB die Flachenelemente (12) in der Off- 
nungsstellung zickzackartig zueinander angeordnet sind. 
Weiterhin stelltdie Erfindung eine Verwendung einer der- 
artigen Abdeckung (2) und ein Innenausstattungsteil ei- 
nes Fahrzeuges mit einer derartigen Abdeckung (2) zur 
Verfugung. Die vorliegende E rfindung i schafft eine Abdek- 
kung (2), bei der zwar die Flachenelemente (12) in der Off- 
nungsstellung zickzackartig zueinander angeordnet sind, 
hierbei jedoch nicht wesentlich iiber die Oberkante oder 
obere Ebene des Ablagebehalters (6) hinausragen. Dar- 
uber hinaus kommt die Abdeckung (2) gemafl der vorlie- 
genden Erfindung mit wenigen Bauteilen aus, ist im Be- 
trieb einfach und Zuverlassig und benotigt insbesondere 
keinen zusatzlichen, Ciber die Auftenabmessungen des 
Ablagebehalters (6) hinausgehenden Aufnahmeraume 
fur die Flachenelemente (12) in der Offnungsstellung der 
Abdeckung (2), so dafc die erfindungsgema&e Abdeckung 
(2) auch bei Ablagebehaltern verwendbar ist, welche in 
bespielsweise Tiefenrichtung gesehen beschrankten Ein- 
bauraumen yorhanden sind, beispielsweise im Bereich 
der seitlichen Turverkleidungen oder dem Dachhimmel 
eines Kraftfahrzeuges. 


ines 
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Beschreibung 


Die vorliegende Erfindung betrifft eine Abdeckung mil 
einer Mehrzahl von Flachenelementen, nach dem Oberbe- 
griff des Anspruches 1, sowie deren Verwendung nach dem 5 
Oberbegriff des Anspruches 19 und ein Innenausstattungs- 
teil eines Fahrzeuges hiermit, nach dem OberbegrifF des An- 
spruches 20. 

Irnmer dann, wenn ein Lager-, Stau- oder Aufbewah- 
rungsraum bzw. seine Zugangs- oder ZugiiffsofFnung off- 10 
nen- und verse h lie Bbar gestaltet werden soli, stellt sich das 
Problem nach der Ausgestaltung der hierzu verwendbaren 
Abdeckung. Ein konkretes Beispiel, bei welchemdie vorlie- 
gende Erfindung bevorzugt, jedoch nicht ausschlieBlich an- 
wendbar ist, sind Innenausstattungsteile fur Fahrzeuge ziir . 15 
Aufnahrhe und/oder Aufbewahrung von Gegenstanden. 
Derartige Innenausstattungsteile oder Ablagebehalter kon- 
nen in Fahrzeugen, beispielsweise Pereonenkraftfahrzeugen 
an einer Vielzahl von Steilen im Innenraum angeordnet oder 
vorgesehen werden. J 20 

So ist es.seit langerer Zeit ublich, zwischen den beiden 
Vordersitzen eines Personenkraftfahrzeuges einen Ablage- 
behalter anzuordnen. Waren diese Ablagebehalter friiher 
einfache muldenformige Aufnahmen, in welche die abzule- 
genden Gegenstande einfach hineingelegt wurden. so ist 25 
man in den vergangenen Jahren zunehmend dazu uberge- 
gangen, diese Ablagebehalter mit einer. Abdeckung ver- 
schlieBbar zu ges taken. Dies erfolgt ausi einer Mehrzahl von 
Griinden, unter anderem, um das Innere des Ablagebehalters 
bzw. sich darin befindliche Gegenstande vor Staub, Sonnen- 30 
einstrahlung, unmittelbare Sichtbarkeit etc. zu schiitzen. Ne- 
ben der Anordnung zwischen den beiden Vordersitzen ist.es 
bereits bekannt, Ablagebehalter auch in der Mittelkonsole, 
dem Armaturenbrelt, den, seitlichen Turverkleidungen, dem 
Dachhimmel, in einer ausklappbaren Armlehne auf der hin- 35 
teren Sitzbank, in der Hutablage etc. vorzusehen. Neben der 
Anordnung in Personenkraftfahrzeugen sind entsprechend 
ausgestaltete Ablagebehalter dariiber hinaus auch bei Oinni- 
bussen, in Eisenbahnwiigen, Flugzeugen oder dergleichen 
anzutreffen. 40 

Wie bereits erlauteri., ist es zumindest wiinschenswert, in 
inanchen Fallen sdgar notwendig, den Ablagebehalter mil. 
einer Abdeckung zu versehen, mit welcher ein Zugritf und/ 
oder Einblick in den Ablagebehalter unterbindbar ist. 

So ist es beispielsweise bekannt, bei einem zwischen den 45 
Vordersitzen angeordneten Ablagebehalter diesen mit einem 
in Langsrichtung oder quer hochklappbaren Deckel zu ver- 
sehen. wobei in der Mehrzahl der Falle die Oberseite dieses 
Deckels gepolstert is! und als Armlehne benutzt werden 
kann. 50 

Auch ist es bekannl, bei. lan'ggestreckten, sich beispiels- 
weise zwischen den Vordersitzen eines Personenkraftfahr- 
zeuges befindlichen Ablagebehaltern eine in Langsrichrung 
des Behaltcrs verschiebbare Abdeckung vorzusehen, welche 
aus einzelnen quer zur Langserstreekung verlaufenden un- 55 
tereinander verbundenen Lamellen besteht, welche in ihrer 
Gesamlheit die Abdeckung bilden und seidich in Fiihrungs- 
nuten geh alien sind. Zum Off nen der Abdeckung wird diese . , 
in Ofmungsrichlung geschoben. wobei die untereinander 
verbundenen Lame lien der Abdeckung entlang den Fuh- 60 
rungsnuten gleiten und in nicht sichtbarer Weise durch die 
Fiihrungsnuten urn 180° nach unten und dann unlerhalb der • 
Bodenflache des Ablagebehalters nach vorne verlaufend ge- 
fuhrt werden. Dieses Prinzip einer Abdeckung ist auch aus 
sogenannten Rollturschranken bekannt. 65 

Weiterhin ist aus der DE-PS 44 03 111 ein Ablagebehal- 
ter fur Fahrzeuge bekannt, der durch eine Art Rollo abge- 
deckt werden kann. Das Rollo ist. mit seinen Randern seit- 


iich in Fiihrungsnuten gefuhrt j wobei diese Nuten einerseits 
von dem Ausstattungsteil selbst und andererseits von einem 
Abdeckrahmen gebildet werden. 

Bei der Ausbildung der Abdeckung nach Art eines in 
Langsrichtung oder quer hierzu aufklappbaren Deckels ist 
unter anderem nachteilig, daB, falls dies gewunscht oder 
notwendig sein sollte, der Ablagebehalter nicht ohne weite- 
res uber langeren Zeitraum ofTengelassen werden kann, da 
dann der hochstehende Deckel entweder den Fahrer behin- 
dert und/oder beim Bremsen. Beschleunigen oder Kurven- 
fahren aus seiner geoffneten Stellung wieder zuriick in die 
geschiossene Stellung klappt. Die Verwendung derartiger 
Deckel bei beispielsweise in die seitlichen Tiirverkleidun- 
gen oder gar dem Dachhimmel eingebauten Ablagebehal- 
tern verbietet sich aus naheliegenden Griinden. 

Bei einer verschiebbaren Abdeckung, welche aus einer 
Mehrzahl von untereinander verbundenen Lamellen aufge- 
baut ist, welche nach dem Rollschrankprinzip bogenformig 
nach unten/hinten gefuhrt werden, ergibt sich das Problem, 
daJ3 aufgrund des notwendigen Aufnahmeraumes fur die 
Abdeckung in der geoffneten Stellung zum Teil ganz erheb- 
liche Restriktionen hinsichtlich der Einbaumoglichkeiten 
bestehen. 

Bei dem Ablagebehalter fur Fahrzeuge bzw. der Abdek- 
kung hierfur gemaB der DE-PS 44 03 111 ist nachteilig, daf3 
ein eigener Abdeckrahmen zur Kaschierung der seitlichen 
Fuhrungen des Rollos erforderlich ist. Hierdurch erhoht sich 
zunachst der Platzbedarf aufgrund des zusatzlichen Bautei- 
les in Form des Abdeckrahmens. Auch wird durch die.Um- 
lenkung des Rollos wiederum die Einsatzfahigkeit, das heiBt 
Einbauvariabilitat eingeschrankt. Weiterhin mufi der Ab- 
deckrahmen an den Ablagebehalter bzw. die seitlichen Fuh- 
rungen angepaBt werden, wodurch die Herstellungskosten 
urid Mpntagekosten steigen. SchlieBlich entsteht durch den 
Abdeckrahmen eine voni optischen Eindruck her uner- 
wiinschte zusatzliche Fuge im Sichtbereich. 

Die Erfindung hat es sich deingegenuber zur Aufgabe ge- 
macht, eine Abdeckung nach dem Oberbegriif des Anspru- 
ches 1 so auszugestalten, daR mit geringem Platzbedarf, ge- 
ringer Bauteilanzahl und damit niedrigen Herstellungsko- 
sten eine rObuste, optisch ansprechende Moglichkeit ge- 
schaffen wird, beispielsweise Ablagebehalter fur Fahrzeuge 
abzudecken. 

Die Lbsung dieser Aufgabe ertolgt erfindungsgemaB 
durch die im Anspfuch 1 definierte Abdeckung rnit einer 
Mehrzahl von Flachenelementen, die verschiebbar in einer 
FLihrung gefuhrt von einer Sell lieBste I lung in eine Offnungs- 
stellung bringbar sind, wobei diese Abdeckung dadurch ge- 
kennzeichnet ist, daB die Fiihrung derart. ausgebildet ist, daB 
die Flachenelemente in der Olfnungsstellung zickzackartig 
zueinander angeordnet sind. 

Daruber hinaus stellt die Erlindung gemaB Anspruch 1.9 
eine Verwendung einer derartigen Abdeckung und nach An- 
spruch 20 ein Innehausstatiungsleil eines Fahrzeuges mit ei- 
ner derartigen Abdeckung zur Verfugung. 

Das zickzackartige Anordnen oder Fallen einzelner Fla- 
chenelemente zueinander, wenn die aus den Flachenelemen- 
ten gebildete Abdeckung von der SchlieB- in die Offnungs- 
slellung gebracht wird, ist an sich aus sogenannten Faltluren 
fur beispielsweise Wohnraume bekannt. Allerdings konnen 
diese bekannten faltbaren Abdeckelemente derartiger Falt- 
tiiren funktionsbedingt. in der SchlieRstellung keine ebene 
Flache bilden, wie dies bei Abdeckungen der in Frage ste- 
henden Art fur Ablagebehalter gewunscht isi, sondern die 
einzelnen Elemente stehen in einem mehr oder weniger 
stumpfen, von einer Winkelstellung von 1 80° ehtsprechen- 
den Streckstellung jedoch erheblich abweichenden Winkel 
zueinander, um bei der Bewegung aus der SchlieB- in die 
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Offnungsstelle eine eindeutige Abwinklung der einzelnen 
Flachenelemente zueinander sicherstellen zu konnen. Dar- 
iiber hi n aus erfolgt bei derartigen Faltturen der Faltvorgang 
symmetrisch entlang einer Langsnuttellinie oder -ebene der 
Faittiir, was bei einer einfachen tJbertraguhg einer derarti- 5 
gen Falttiir zuin VerschlieBeh eines Ablagebehalters bedeu- 
ten wurde, das ein Teil der abgewinkelt zueinander stehen- 
den Flachenelemente, namlich in etwa die Halfte einer Fla- 
chenelementbreite, iiber die Oberkante des Ablagebehalters 
hinausragen wurde,. was funktionell, ergonomisch, optisch 10 
una* sicherheitstechnisch unerwunscht ist. 

Wie sich aus der nachfolgenden Beschreibung noch bes- 
ser ergeben wird, schafft die vorliegende Erfindung eine Ab- 
deckung, bei der zwar die Flachenelemente in der Offnungs- 
stellung zickzackartig zueinander angeordnet sind, hierbei 15 
jedoch nicht wesentiich iiber die Oberkante oder obere 
Ebene des Ablagebehalters hinausragen." Dariiber hinaus 
kommt die Abdeckung gemaB der vorliegenden Erfindung 
mil wenigen Bauteilen aus, ist im Betrieb einfach und zuver- 
lassig und benotigt insbesondere keinen zusatzlichen, iiber 20 
die AuBenabmessungen des Ablagebehalters hinausgehen- 
den Aufnahmeraume fur die Flachenelemente in der Off- 
nungssteilung der Abdeckung, so daB die erfindungsgernaBe 
Abdeckung auch bei Ablagebehaltern verwendbar ist, wel- 
che in beispielsweise Tiefenrichtung gesehen beschrankten 25 
Einbauraumen vorhanden sind, beispielsweise im Bereich 
der seitlichen Tiirverkleidungen oder dem Dachhimniel. 

Die Verwendung einer derartigen Abdeckung nach An- 
spruch 19 zuin VerschlieBen bzw. Freigeben einer Offnung 
in -einem Innenausstattungsteil eines Fahrzeuges zur Auf- 30 
nahme und/oder Aufbewahrung von Gegenstanden steLIt 
eine besonders bevqrzugte Anwend.ungsform der erfin- 
dungSgemaBen Abdeckung dar, da hierbei die mit ihr erziel- 
baren Vorteile besonders zum Tragen kornmen, insbeson- 
dere die platzsparende Anordnung der Abdeckung in ihrer 35 
Offnungssteilung. 

Ein Innenausstattungsteil eines Fahrzeuges zur Auf- 
nahme und/oder Aulbewahrung von Gegenstanden, niit ei- 
nem einen Aufbewahrungsraum enthaltendeh Gehause oder 
Korper und einer Offnung. fur den Aufbewahrungsraum ist. 40 
nach Anspruch 20 dadurch gekennzeichnet, daB die Off nung 
durch eine erlindungsgernaBe Abdeckung verschlieB- bzw. 
I'reigebbar i si.. 

Von ei In a lie Ausgestaltungen der erfindungsgemaBen Ab- 
deckung sind Gcgen stand der Unteranspriiche. 45 

Die Langserslreckung der Fuhrung seizi. sich bevor/.ugi 
aus zwei Bcrcichen zusammen, namlich einem Offnungs-. 
oder Transkitionsbereich und einem- Fait bereich,. wobei die 
Abdeckung entlang des Trarislationsbereiches verschiebba'r 
und in dem Fall bereich zickzackartig fallbar ist. Ist hierbei 50 
u>eitcrhin der Translationsbereich gegeniiber dem Fall.be- 
reich mil einer wesentiich groBeren Langserslreckung aus- • 
gebildei., wird in vorteilhafler Weise erreicht, daB die von 
der Abdeckung- freigegebene Offnung und damit. der Zu- 
gang zu dem darunter liegenden Aufnahme- oder Aulbe- 55 
wahrungsbereich des Ablagebehalters <lurch die sich in dem 
Pali bereich belindliehe, zickzackartig gefalt ete Abdeckung 
nicht oder nur un wesentiich eingeschrankt wird. 

Bevorzugi sind die einzelnen Flachenelemente nach Art 
eines Rollos untereinander verbunden und weisen seitlich C>0 
vorspringende sliftarlige Fuhrungsvorsprunge auf, welche 
in der SchlieBslellung alle in zwei zueinander parallelen, die 
Fuhrung bildende Fun rungs nu ten verlaufen, die an zwei ein- 
ander gcgcnuberliegcnden Seitenrandem der von der Ab- 
deckung zu vcrschlieBenden bzw. freizugebenden Offnung 65 
angeordnet sind. Hierdurch wird zunachst ein optisch an- 
sprechendes AuBcres der Abdeckung in der SchlieBslellung 
erhalten. Verlaufen weiierhin in der SchlieBslellung samtii- 
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che seitlichen Fuhrungsvorsprunge in den Fiihrungsnuten, 
wird eine ausreichend hohe Stabilitat der Abdeckung in der 
SchiieBstellung erhalten, das heiBt sie kann sich bei auftre- 
tenden Druckbelastungen nicht ohne weiteres verforrnen. 

Bevorzugt sind hierbei fur jedes Flachenelement insge- 
samt vier Fuhrungsvorsprunge vorgesehen, so daB jedes Fla- 
chenelement von vier Fiihrungsvorsprungen in der SchlieB- 
stellung entsprechend sicher gehalten ist. 

Weiterhin bevorzugt ist in der Offnungssteilung der Ab- 
deckung zumindest eine Teilmenge der Fuhrungsvor- 
sprunge aufier Eingriff mit den Fiihrungsnuten. Hierdurch 
und durch die weiteren vorteilhaften Ausgestaltungsforrnen 
gemaB der Unteranspriiche 6 bis 9 ist es - wie sich aus der 
nachfolgenden detaillierten Beschreibung bevorzugter Aus- 
fuhrungsformen noch naher ergeben wird - moglich, die 
Abdeckung in ihrer Offnungssteilung in einer besonders 
platzsparenden Art und Weise auszubilden, wobei insbeson- 
dere auf beispielsweise bogenformig verlaufende Fiihrungs- 
nuten zur Aufnahme der Flachenelemente in der Offnungs- 
steilung der Abdeckung verzichtet werden kann. 

Sind die auBer Eingriff mit den Fiihrungsnuten gelangen- 
den Fuhrungsvorsprunge entlang von Fiihrungsbahnen, wel- 
che von den Fiihrungsnuten abzweigen, radial gefuhrt und 
endang einer Anschlagflache axial gefuhrt, sind die Bewe- 
gungen der einzelnen Flachenelemente bei der Bewegung 
der gesamten Abdeckung von der SchlieB- in die Offnungs- 
steilung und wieder zuriick sauber gefuhrt und definiert, so 
daB sich keinerlei Verkantungen oder dergleichen ergeben 
konnen. 

Urn hierbei sicherzustellen, daB die entsprechenden Fuh- 
rungsvorsprunge in den ihnen zugewiesenen Fiihrungsnuten 
bzw. Fiihrungsbahnen verbleiben bzw. in diese einfahren, ist 
die abzweigende Fuhrungsbahn gegeniiber dem weiterlau- 
fenden Abschnitt der Fuhrungsnut um einen Betrag schma- 
lerj der der axialen Verkurzung der auBer Eingriff mit den 
Fiihrungsnuten gelarigenden Fuhrungsvorsprunge gegen- 
iiber den in Eingriff mil. den Fiihrungsnuten verbleibenden 
Fiihrungsvorsprungen entsprichl. 

Bevorzugt sind die Flachenelemente verformungs stabile 
Plat.tenbauteile, die Schamiervcrbindungen sind Fihnsehar- 
niere aus einem hinreichend liexiblen Material und die Plal- 
tenbauteile und die Filmscharniere sind bevorzugt einstuk- 
kig miteinander verbunden. Hierdurch ergibt sich insbeson- 
dere in der SchlieBstellung der Abdeckung eine lugen- oder 
spalr.freie Oberflache der Abdeckung, ohne hierbei eine 
leichtgiingige Abwinklung der einzelnen Flachenelemente 
zueinander zu behindern. . 

Weiterhin bevorzugi sind die Platienbauteile und die 
Filmscharniere aus hartemaBig entsprechend eingestellten 
Kunststoffen geferligt, welche dann im Zwei-Komponen- 
len-Sprilzverfahren einstiickig miteinander auf kostengiin- 
siige und einfach zu behcrrschende Art und Weise miteinan- 
der verbunden sind. 

Sind die einzelnen FliicheneJ entente in der OtTnungsstel- 
lung der Abdeckung unier wechsclseitiger Abwinkelung der 
Scharnierverbindungen jeweils um annahernd 180° derail 
zickzackartig gegeneinander gefallet; daB ihre jeweiligen 
Ober-bzw. Unterseiten einander beriihrend aneinander lie- 
gen, ist die "Packung" der einzelnen Flachenelemente in der 
Offnungssteilung der Abdeckung besonders plalzsparend 
ausgebildet. - 

An dem sich in SchlicBrichuing der Abdeckung vorder- 
sten in die Zickzackstellung bewegbaren Flachenelement 
schlieBt sich bevorzugt ein ent lang der Fuhrung im wesent- 
lichen nur translatorisch bewegbares Flachenelement. an. An 
diesem nur translatorisch bewegbaren Flachenelement kann 
sodann bevorzugt ein Grilfteil zur Bewegung der Abdek- 
kung, sowie Verriegelungsmittel zum Verriegeln der Abdek- 
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kung zumindest in der SchlieBstellung angeordnet werden. 
Da sich dieses im wesentlichen n ur translatorisch beweg- 
bare Rachenelement sbmit bei der Bewegung der Abdek- 
kung von der Offnungs- in die SchlieBstellung und wieder 
zuriick praktisch nicht dreht oder kippt, kann durch Ergrei- 
fen des Griffteiles die Abdeckung in besonders leichter und 
ergonomischer Art und Weise betatigt werden. 

Hat die in SchlieBstellung nach auBen weisende Sicht- 
oberflache der Abdeckung eine im wesentlichen quer zur 
Bewegungsrichtung der Abdeckung und dariiit im wesentli- 
chen parallel zurFaltungsrichtung der Flachenelemente ver- 
iaufende Oberflachenprofilierung, beispielsweise eine Riffe- 
luhg oder dergleichen, werden eventuelle Abzeichnungen in 
dieser Sichtoberftache aufgrund der 1 80°-Faltung in vbrteil- 
hafter Weise kaschiert. 

Bevorzugt ist das in SchlieBrichtung der Abdeckung hin- 
terste Flacheneiement der Fuhrung drehbar, jedoch entlang 
der Fiihrung unverschieblich gelagert, urn eine definierte 
Faltung der Rachenelemente und in Zusammenwirkung mit 
den Verriegelungsmitteln an dem nur translatorisch beweg- 
baren Rachenelement mit dem Griffteil gesicherte SchlieB- 
stellung zu erhalten. 

Weitere Einzelheiten, Aspekte und Vbrteile der vorliegen- 
den Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be- 
schreibung von Ausfuhruhgsfonnen anhand der Zeichnung. 

Es zeigf: . • : 

Fig. 1 eine perspektivische Gesamtansicht einer mogli- 
chen Ausfuhrungsform eines mit einer erfindungsgemaBen 
Abdeckung versehenen Ablagebehalters mit der Abdeckung 
in ihrer SchlieBstellung; 

Fig. 2 eine Fig. 1 entsprechende Darstellung mit teil weise 
geoffneter Abdeckung; . 5 

Fig. 3 eine seitliche Schnittdarstellung durch den Ablage- 
behalter von Fig. 1 mit geschlossener Abdeckung; 

Fig. 4 eine Fig. 3 entsprechende Darstellung mit vollstan- 
dig geoffneter Abdeckung; 

Fig. 5 eine Fig. 3 oder Fig. 4 entsprechende Darstellung 
mit der Abdeckung in einer Zwischenl age zwischen derOff- 
nungs- und der SchlieBstellung; 

Fig. 6 einen vertikalen Schnit.t durch den Ablagebehalter 
von Fig. 1 mit der Schniltebene senkrecht zu dessen Lang- 
serstreckung; 

Fig. 7 eine perspektivische Teilansicht. des Innenraums 
des Ablagebehalters mit entfernter Abdeckung; 

Fig. 8 eine perspektivische Teilansicht der Abdeckung in 
der Offnungsstellung, 

Fig. 9 eine seitliche Teilansicht der Abdeckung in ihrer 
SchlieBstellung; 

'Fig. 9A und 9B vergroBerie Ausschniile der in Fig. 9 mit 
den Kreiseh 9 A und 9B veranschaulichren Scharnierele- 
menie in deren abgewinkelr.en Zusrand; 

Fig. 10 eine Schnittdarstellung durch eine andere Ausge- 
staltungsform der vorliegenden Erfindung: 

Fig. 11 eine Fig. 1 0 enisprechende Darstellung mil. geoff- 
neter Abdeckung;- ... 

Fig. 12 eine perspektivische AuBcnansiehi. der Ausfuh- 
rungsform der Fig. 10 und 11 mil. geoffneter Abdeckung; 
und 

Fig. 13 eine Fig. 1 2 entsprechende Darstellung aus eiqein 
etwas anderen Blickwinkel. 

Eine in den Fig. 1 bis 9 der. Zeichnung insgesamt mit 2 
bezeichnete Abdeckung soil beispielsweise geinaB den Fig. 
1 und 2 zur Abdeckung einer Offnung 4 dienen, die in einem 
Innenausstaitungsteil 6 ausgebildet ist und zu einem Auf- 
nahme- oder Aufbewahrungsraum 8 (Fig. 3) gehort. Das Iri- 
nenausstattungsteil 6 weist die in der Zeichnung darge- 
stellle, im wesentlichen kastenfomiige Fonngebung auf und 
.ist beispielsweise zur Anordnung zwischen den beiden Vor- 


dersitzen eines Personenkraftfahrzeuges ausgelegt. 

Der von der Abdeckung 2 verschlieBbare bzw. von dieser 
freigebbare Aufnahmeraum 8 dient dann in bekannter Weise 
zur Aufnahme eines Mobiltelefons von Fahrzeugpapieren, 
5 Audiokassetten, Taschentiichern, einem Schlusselbund oder 
dergleichen. • 

. In SchlieBrichtung der Abdeckung 2 vorderhalb dieser ist 
in dem Innenausstattungsteil 6 noch eine weitere Ablage- 
schale 10 zur Aufnahme von Miinzen oder dergleichen vor- 
10 gesehen. 

Es sei an dieser Stelle festgehalten, daB die Verwendung 
der Abdeckung 2 zurn VerschlieBen der Offnung 4 des In- 
nenausstattungsteiles 6 lediglich eine bevorzugte, jedoch 
keine als eirischrankend zu verstehende Verwendungsmog- 

15 lichkeit der Abdeckung 2 ist. Von daher soli nachfolgend 
auch nur noch im wesentlichen auf die Ausgestaltung und 
Funkdons weise der Abdeckung 2, sowie der hierzu geho- 
renden Fiihrungsmittel Bezug genommen Werden; die letzt- 
endliche Verwendung der Abdeckung ist fur den Erfin- 

20 dungsgedanken nicht. ausschlaggebend. 

Wie sich aus der Zeichnung und hier insbesondere aus 
den Fig. 8 und 9 ergibt, ist die Abdeckung 2 aus einer Mehr- 
zahl von Flachenelementen 12 aufgebaut, welche sich quer 
zur Bewegungsrichtung der Abdeckung 2 erstrecken. Diese 

25 Rachenelemente 12 sind untereinarider uber Scharnierver- 
bindungen 14 und 16 verbunden, wobei - wie nachfolgend 
noch naher erlautert werden wird - die Scharnierverbindung 
14 als einfach wirkende Scharnierverbindung and die Sehar- 
nierverbindung 16 als doppelt wirkende Scharnierverbin- 

30 dung zu betrachten ist. Unter "einfach wirkend" sei verstan- 
den, daB das Scharnierelement. der Scharnierverbindung 14 
eine Schwenkung urn 180° in einem Zug durchfiihrt und un- 
ter "doppelt wirkend" sei verstanden, daB die Scharnierver- 
bindung 16 eine Schwenkung um 180° durch Einzel- 

35 schwenks zweier Schamieretemente jeweils um 90° durch- 
fiihrt; 

GemaB Fig. 9 erfolgl bevorzugt. der Auftau ,der Abdek^ 
kung 2 aus den Flachenelementen 12 und Scharnierverbin- 
; dungen 14 und 16 dadurch, daB die Plattenbauteile aus ei- 

.40 nem hartemaBig entsprechend eingeslellten Kunststoff gc- 
fertigt werden, so daB die Flachenelemenle 12 entsprechend 
verfonnungsstabil sind. Mittels eines sogenannten Zwei- 
Komponenten-Spritzverfahrens wird dann ein hinreichend 
Hexibles Kunststoffmaterial 18 auf die aneinandergereihien 

45 Flachenelemente 12 aufgebracht so daB- die Fliichenele- 
menie 12 im Bereieh der Scharnierverbindungen 14 und 16 
; bestehend aus dem Kunststoffmaterial 18 tle.xibel nach An 
von Filmscharnieren miteinander verbunden sind. 

Wie aus den Fig, 9A und 9B hervorgehL ist hierbei die 

50 Scharnierverbindung 14 zwischep den Flachenelementen 
. 12a und 12b dafiir ausgelegt, eine Schwenkbewegung der 
beideh Flachenelemente 12a und 12b jeweils um 90" zuein- 
ander zu gestatten, wobei sich das Flachenelement 12a in 
Fig. 9 in Uhrzeigersinn und das Flachenelement 12b entge- 

55 gen Uhrzeigersinn bewegl. Im Ergebnis wird eine Anord- 
nung der beiden Flachenelemente 12a urld 12b zueinander ' 
geinaB Fig. 9A erhalten, das heiBt. in der einfach wirkenden 
Scharnierverbindung 14 erfolgt eine Abknickung oder Ab- 
winkelung des Kunststoff materia Is .18, aus welchcm die 

60 Scharnierverbindung .14 gebildet ist, um im wesentlichen 
180°, so daB die beiden freien Oberflachen des Kunstsloff- 
materials 18 im wesentlichen aneinanderliegend sind. 

* Im Falle der doppelt wirkenden Scharnierverbindung 16 
erfolgt eine von der Scharnierverbindung 16 aus gesehene 

65 Schwenkbewegung des Flachenelementes 12b entgegen 
Uhrzeigersinn und eine Schwenkbewegung des Flachenele- 
mentes 12c im Uhrzeigersinn, wobei Scharnierabschnitte 
. 16a und 16b der Scharnierverbindung 16 jeweils um. 90" 
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ausgelenkl werden, so daB die Lage der Hachenelernente 
12b und 12c gerniiB Fig. 9B erhalten wird, wo die freien 
Oberflachen der Flachenelemente 12b und 12c im wesemli- 
chen aneinander liegen und die freie Oberflache des Kunst- 
stofTmaterials 18 nach aufien weist. 

Jedes Flachenelemeni 12 ist gemaB beispielsweise Fig. 8 
mit einer Mehrzahl von Fuhrungsvorsprungen 20 versehen. 
Hierbei haben ebenfalls gemaB Fig. 8 die Fuhrungsvor- 
sprunge 20 unterschiedliche axiale Langen, das heiBt, es 
sind Fuhrungsvorsprunge 22, sowie Fuhrungsvorsprunge 24 
vorhanden, wobei die Fuhrungsvorsprunge 22 gegenuber 
den Fuhrungsvorsprungen 24 eine axial groBere Erstreckung 
haben. 

Wie beispielsweise aus Fig. 3 hervorgeht, ist jedes Ra- 
chenelementl2 mitinsgesarnt vier Fuhrungsvorsprungen 20 
versehen, narnlich. einem einander gegenuberliegenden Paar 
von langen Fuhrungsvorsprungen 22 und einem weiteren 
einander gegenuberliegenden Paar von kurzen Fuhrungs- 
vorsprungen 24. Die Anordnung der Fuhrungsvorsprunge 
20 an den jeweiligen Flachenelementen 12 ist hierbei derart, 
daB die Fuhrungsvorsprunge 20 jeweils im unrnittelbaren 
Nahbereich der Schamierverbindungen 14 und 16 angeord- 
net sind, wobei elwa gemaB Fig. 5 die kurzen Fuhrungsvor- 
sprunge 24 jeweils beidseitig benachbartzu den einfach wir- 
kenden Schamierverbindungen 14 und die langen Fuhrungs- 
vorspriinge 22 jeweils beidseitig benachbart zu den doppelt, 
wirkenden Schamierverbindungen 16 angeordnet sind. Der 
Grund fur diese spezielle Anordnung der Fuhrungsvor- 
spriinge 20 wird nachfolgend noch erlautert. 

Samtliche Fuhrungsvorsprunge 20, das heiBt sowohl die 
langen Fuhrungsvorsprunge 22 als auch die kurzen Fuh- 
rungsvorspriinge 24: sind in der gestreckten Lage oder 
SchlieBstellung der Abdeckung 2 gemaB Fig. 3 in einer Fuh- 
rung gehalten, welche aus zwei zueinander parallelen Fuh- 
rungsnuten 26 und 28 (vgl. Fig. 2 und 6) aufgebaut ist, wo- 
bei sich jede Full rungs nut 26 oder 28 an einem Seitenrand 
der Offnung 4 in deren Langsrichlung erstreckt. Die Tiefe 
der Fuhrungsnuien 26 und 28 ist hierbei so, daB die langen 
Fuhrungsvorsprunge 22 an den Flachenelementen 12 sich 
im weseni lichen vollstandig in diese Fuhrungsnuien 26 und 
28 hinein ersirecken, die kurzen Fuhrungsvorsprunge 24 
sich jedoch nur iiber einen bestimmten Teilbelrag in diese 
hinein ersirecken. In der gestreckten Stellung oder SchtieB- 
slellung der Abdeckung 2 gemaB Fig. 1 oder 3 ist somit je- 
tlcs Flachenelemeni. 12 durch insgesaint vier Fuhrungsvor- 
sprunge 20 in den Fuhrungsnuien 26 und 28 gehallen, so daB 
die A bung 2 auch vergleiehsweise hohe Druckbelasl.ungen 
aufnehmen kann, ohne sich weseni lich zu verformen. 

Wie am he sic n aus den Fig. 1 bis 5 hervorgeht, liiBt sich 
die gesamte Liingserstreckung der Offnung 4 im wesentli- 
chen in einen OlTnungsbereich 30 und einen Faltbereich 32 
unlerteilen, wobei der OrTnungsbereich 30 gegenuber dem 
Faltbereich 32 weseni lich groBer ist. Zur Freigabe des OlT- 
nungsbereiches 30 wird die Abdeckung 2 aus der Stellung 
gemaM den Fij». 1 oder 3 in Richtung Faltbereich 32 bewegt. 
wobei sich die einzelnen FHichenelemenre 12 ge'ma'B den 
Fig. 4 und 5 zickzackartig a u flatten und aneinanderlegen. 

Nachfolgend soli der hicrzii verwendele Mechanism us 
niiher erlautert werden. 

Wie bereits unter Be/.ug auf Fig. 8 erlautert, weist jedes 
Flachenelemeni 12 ein Paar von kurzen Fuhrungsvorspru li- 
egen 24 und langen Fuhrungsvorsprungen =22 auf, welche in 
der SchlieBstellung der Abdeckung 2 gemaB Fig. 3 alle in 
den seitlichen Fuhrungsnuien 26 und 28 gehalten sind. Ge- 
maB Fig. 7 sind die Fiihrurtgsnuten 26 und 28 iiber die ge- 
samte Langserstrcckung der Offnung 4 nicht durchgehend 
ausgebildet, sondern umniuelbar vor dem Faltbereich 32 
zweigt von der Fiihrungsnut 26 (und analog dazu yon der 
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Fiihrungsnut 28) eine Fuhrungsbahn 34 ab, so daB ein ge- 
genuber einer Innenwand 36 des Aufnahmeraums 8 zuriick- 
springender Wandabschnitt 38 gebildet wird. Jede von den 
Fuhrungsnuten 26 und 28 abzweigende Fuhrungsbahn 34 ist 
5 gegenuber einem weiterlaufenden Abschnitt 40 der Fiih- 
rungsnut 26 (28) um einen Betrag schmaler, der der axialen 
Verkurzung der kurzen Fuhrungsvorsprunge 24 gegenuber 
den langen Fuhrungsvorsprungen 22 entspricht. Mit anderen 
• Worten, im Bereich des weiterlaufenden Abschnittes 40 der 
10 Fiihrungsnut 26 sind die kurzen Fuhrungsvorspriinge 24 
nicht mehr durch die Fiihrungsnut 26 bzw. den Abschnitt 40 
gefiihrt, sondern nur noch die langen Fuhrungsvorsprunge 
22. 

Zur Bewegung der Abdeckung 2 von der SchlieBstellung 

is gemaB Fig. 3 in die geoffnete Stellung gemaB Fig. 4 und 
wieder zuriick wird ein Griffteil 42 ergriffen, das an einem 
zusatzlichen Flachenelement. 44 ausgebildet ist, das sich an 
dem in der SchlieBrichtung der Abdeckung 2 vordersten 
Flachenelement 12 anschlieBt und welches entlang der Fuh- 

20 rungsnuten 26 und 28 im wesentlichen nur translatorisch be- 
wegbar ist. Dariiber hinaus ist dieses zusatzliche Flachenele- 
ment 44 mit vier langen Fuhrungsvorsprungen 22 versehen 
und somit nur entlang den Fuhrungsnuten 26 und 28 und de- 
ren weiterlaufenden Abschnitt 40 bewegbar. Die sich hieran 

25 in Richtung des Faltbereiches .32 anschlieBenden zweiten 
bis vorletzten Flachenelementen 12 besitzen jeweils das 
Paar von kurzen Fuhrungsvorsprungen 24 und langen Fuh- 
rungsvorsprungen 22. Solange sich diese Flachenelemente 
12 somit innerhalb des Bereiches der Fuhrungsnuten 26 und 

30 28 befinden, unterliegen sie nur einer translatorischen Ver- 
schiebung oder Langsverschiebung. Sobald jedoch das erste 
Paar von kurzen Fuhrungsvorsprungen 24 den Ubergang er- 
reicht, wo die Fiihrungsbahnen 34 von den Fuhrungsnuten 
26 und 28 abzweigen, sind sie nicht mehr in den Fiihrungs- 

35 nuten 26 und 28 gefiihrt und haben somit. eine zusatzliche 
Bewegungsfreiheit erhalten. Das letzte Flachenelement 12, 
welches an dem der Schale 10 abgewandten Ende der Off- 
nung 4 angeordnet ist, ist in Langsrichlung unbeweglich : 
aber drehbar mittels zweier Fuhrungsvorsprunge 22 gelu- 

40 gert, kann also nur eine Drehung um dieses Fuhrungsvor- 
sprungspaar ausfuhren. Aus dem geschlossenen oder ge- 
streckten Zustand gemaB Fig. 3 heraus erfolgt die Einleitung 
. der fur die Zickzack-Faltung erforderlichen Schwenkbewe- 
gung der eirizelnen Flachenelemenie 12 durch Drehung die- 

-15 ses letzten nur drehbar gelagerten Flachenelemeni es infolge 
des Drehmomentes, welches aus dem Produkt von (gerin- 
ger) Schubkraft. an dem Griff lei 1 42 des zusatzlichcn Fla- 
chenelement es 44 und dem Absland der Scharnierverbin- 
dung 16 von der Drehachse des letzten Fliichenelementes 

50 gebildet wird. Durch die Verbindung der Flachenelemenie 
untereinander iiber die Schamierverbindungen 14 und 16 er- 
folgt bei einem weiteren Offnen der Abdeckung 2 ein ge- 
zielles wechselseitiges Ausknicken aller sich in dem Faltbe- 
reich 32 hefindlichen und der nach dort nachgeschobencn 

55 Flachenelemente, da jeweils die kurzen Fuhrungsvor- 
spriinge 24 an den Flachenelementen 12 auBer Hi ng riff mil 
den Fuhrungsnuten 26 und .28 ge langen. Bine wechselseilige 
180°-Faltung der einzelnen Flachenelemente 12 erfolgt so- 
mit. auf mechanisch vorbes tint m te Wei sc. In der vollstandig 

60 geoffneten Position der Abdeckung 2 gemaB Fig. 4 befinden 
sich samtliche Flachenelemente 12 in einer Zickzack- An- 
ordnung innerhalb des Faltbereiches 32, wobei die einzel- 
nen Flachenelemente 12 gernaB den Fig. S und 9 A bzw. 9B 
in'i wesentlichen biindig oder Hachig aneinander liegen.- 

65 Zum Uberfuhren der Abdeckung 2 in die SchlieBstellung 
wird wieder das Griffteil 42 ergriffen und beispielsweise in 
Fig. 4 nach links bewegt, wodurch die einzelnen Flachen- 
elemente 12 nacheinander aus der Zickzuck-Slellung wieder 
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in die Streckstellung uberfuhrt werden, wobei gleichzeitig 
die kurzen Fuhrungsvorspriinge 22 entlang den Fuhrungs- 
bahnen 34 nach oben wieder in die Fuhrungsnuten 26 und 
28gefuhrt werden und dort nur mehr eine reine Translati- 
onsbewegung ausfuhren konnen, wie am besten aus Fig. 4 in 5 
Zusammenschau mit Fig. 7 ersichtlich ist. Sobald die kurzen 
Fuhrungsvorspriinge 24 eines Flachenelementes 12 zusam- 
men mit den sich bereits dbrt befindlichen langen Fuhrungs- 
vorspriingen 22 in den Fuhrungsnuten 26 und 28 wieder auf- 
genommen sind, ist das betxeffende Flachenelement 12 nur to 
mehr translatorisch entlang der Fuhrung verschiebbar, je- 
doch nicht mehr in der Lage, zu einem oder beiden benach- 
barten Flachenelementen 12 eine Sen wenkbewegung auszu- 
fiihren. 

Bevorzugt ist in dem zusatzlichen Flachenelement 44, 15 
welches das Griffteil 42 tragt, noch ein Verriegelungsme- 
chanismus vorhanden, der die Abdeckung 2 zumindest in 
der SchlieBstellung gemaB Fig. 3, bevorzugt jedoch auch in 
der geoffneten Stellung gemaB Fig. 4 lagefixiert. Beispiele 
hierfiir sind Rastmechanismen, Magnetschnapper oder der- 20 
gleichen. Falls gewiinscht, kann im Bereich des zusatzlichen 
Flachenelementes 44 auch ein mit einem Schlussel absperr- 
bares SchloB, ein ZahlenkombinationsschloB. odei* dergleir 
. chen angeordnet werden. 

Wie beispielsweise aus den Fig. 2 bis 5 hervorgeht, ragt 25 
die Abdeckung. 2 im geoffneten Zustand nur unwesentlich 
iiber die von der Oberkante der Offnung 4 definierte Ebene 
hinaus, da der Faltungsvorgang aufgrund der auBer EingrifF 
gelangenden kurzen Fuhrungsvorspriinge" 24 im. wesentli- 
chen nach unten in den Aufnahmeraum 8 des Innenausstat- 30 
tungsteils 6 hinein erfolgt, wie am besten aus den Fig. 4 und 
5 zu sehen ist. Dies ist sowohl aus Grunden eines anspre- 
chenden Designs, als aiich aus Grunden der Ergonomie und 
der Unfallsicherheit vorteilhaft bzw. wiinschenswert. 

Weiterhin ist etwa gemaB Fig. 4 der von den in Zickzack- 35 
stellung aneinander liegencien Flachenelementen 12 einge- 
noinmene Falt.bereich 32 gegen iiber dem Offnungsbereich 
30 sehr gering, so daB im geoffneten Zustand der Abdek- 
kung 2 ein weitestgehend ungehinderter Zugriffin den Auf- 
nahmeraurn .8 inoglich ist. Beim Offnungsvorgang der Ab- 40 
deckung 2 rnussen die einzelnen Flachenelemente 12 jedoch 
nicht nach Art eines Roll tiirsch ran kes iiber in das Innenaus- 
slaitungsteil 6 weiter hineinlaufende Fiihrungen aus dem 
Offnungsbereich 30 herausbewegt werden, sondern sie ver- 
b lei b eh in der Offnung 4 bzw. dem do ni gen Faltbereich,32. 45 
Die.erfindungsgeinaBe Abdeckung 2 bzw. ein hiermil ausge- 
staitetes Innenausstattungsteil 6 kann somit auch don. einge- 
setzt werden, wo eingeschriinkier Einbaurauni eine derartige 
-Rolkurmechanik oder Rolloniechanik nicht zulaBr... 

Ein Beispiel hierzu ist in den Fig. 10 bis 13 angegeben. 50 
Hierbei ist ein InnenaussLattungsteil 46 vorgesehen, welches 
beispielsweise im Bereich der scitlichen Tiirverk lei dung 
eingebaut werden kann und zur Aufnahme von Karten dient, 
beispielsweise Fahrzeugversicherungskarte, Werkslattkun- 
denkarle, Parkkarte, Autoclubkarie, Telefonkarre oder der- 55 
gleichen. Das Ausslattungsieil 46 vveist einen Ausstattuhgs- 
korper 48 auf, der beispielsweise in vertikaler Lage in eine 
Tiirverkleidung 50 eingebaut, beispielsweise eingeschnappl 
ist. Dieser Grundkorper 48 dient zur Aufnahrue der Karten 
58 in einer Mehrzahl von Fachern 52, wobei die Facher 52 60 
gemaB deh Fig. 10 bis 13 schrag verlaufend in dem Korper 
48 ausgebildel sind, so daR die jeweiligen Karten 58 bereits 
unter SchwerkrafteinfluK in den einzelnen Fachern 52 sic her 
gehalten sind. Zusatzlich hierzu konnen in den einzelnen Fa- 
chern 52 noch beispielsweise seitlich wirkende Halteklem- 65 
men oder -federn vorgesehen sein, mit welcheri die jeweili- 
gen Karten 58 zusatzlich lagefixiert werden konnen. 

Fine Offnung 54 des Kbrpers 48 isi von einer Abdeckung 


56 verschlieBbar oder freigebbar, wobei diese Abdeckung 
56 im wesentlichen den gleichen Aufbau wie die Abdek- 
kung 2 gemaB der Ausfuhrungsform der Fig. 1 bis 9 hat; auf 
eine nochmalige detaillierte Erlauterung wird von daher ver- 
zichtet und gleiche Bezugszeichen wie in den Fig. 1 bis 9 
bezeichnen gleiche oder einender entsprechende Teile. 

Es versteht sich, daB die dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiele als rein illustrativ und nicht einschrankend zu verste- 
hen sind. So kann. beispielsweise in der Ausgestaltungsform 
der Fig. 10 bis 13 die Ausbildung der einzelnen Facher 52 so 
sein, daB hierin andere Gegenstande gehalten werden kon- 
nen, beispielsweise Audiokassetten, CD-Hiillen oder der- 
gleichen. 

Weiterhin ist die Abdeckung 2 bzw. 56 nicht alleine auf 
den Gebrauch fur Innenausstattungsteile zwischen den Vor- 
dersitzen eines Personenkraftfahrzeuges oder in derTur\'er- 
kleidung zu verwenden, sondern auf vielfaltige Weise ein- 
setzbar, beispielsweise zur Abdeckung von Offnungen in 
der Instrumententafel, der Mittelkonsole, in Sonnenblenden, 
in Armlehnen oder im Fahrzeughimrnel, die mit elektri- 
schen oder elektronischen Geraten, Anzeigeeinheiten oder 
dergleichen versehen oder als Ablageschalen ausgefiihrt 
sind, also insbesondere zur Abdeckung von (Plasdk-)Kar- 
tenaufnahmen, Ablagen fur Telefon (Handy) oder Papierta- 
scheritiicher, Aschenbechern, Miinzablagen, Durchbruchen 
in der Mittelkonsole, die fur den Verfahrweg des Hand- 
bremshebels erforderlich sind, Durchbruchen in der Mittel- 
konsole oder in spezieilen Blenden, die fur den Verfalirweg 
eines in einer Gasse bewegbaren Getriebewahlhebels fur 
Automatikgetriebe erforderlich sind oder dergleichen. 

Abweichend von der voranstehenden Beschreibung erfor- 
dern die beiden letztgenannten Anwendungen einen Durch- 
bruch fur den jeweiligen Hebel etwa in der Mitte der Abdek- 
kung 2, sowie einen davon ausgehend in etwa symmetri- 
schen Aufbau. Durch die Verwendung von je einem Faltbe- 
reich am Anfang und am Ende des Durchbruchs bleibi die- 
ser in jeder i nog lichen Hebelstellung abgedeckt. Aus Dc- 
signgriinden sollten hierbei die Faltbereiche nach autierhalb 
des durch den Durchbruch einsehbaren Bereichs vurlegt 
werden. . 

Die Abdeckung 2 bzw. 56 kann selbstverslandlich auch in. 
einer schrag oder vertikal verlaufenden Ebene verschiebbar 
sein oder segmentweise moglichen Wolbungeh von OberHa- 
chen folgen, das heiBt.'die Fuhrungsnuten 26 und 28 miissen 
nicht uber ihre gesanite Lange hinweg vollig geradlinig ver- 
laufen. 

Wenn es gewiinscht ist. und wen n es die Bin ban-, das hciBl 
die Platzv'erhalt.nisse erlauben, kann der Fa lr.be reich 32 auch 
in einefn hinteren, die Offnung 4 begrenzenden Abschnin 
des Gehituses des Innenausstat.tungsteiles verdccki. angeord- 
net sein' so daB nur noch das zusatzliche Flachenelement 44 
mit dem Griffteil 22 sichfbar und ergreifbar ist. 

Die einfache und kompakle Gestaltung sowohl der Ab- 
deckung 2 bzw. 56 als auch der Fuhrungsnuten und Fiih- 
rungsbahnen ermoglicht eine platzsparende, opiisch vorieil- 
hafteV besonders kostengunstige und funktionssiehere Ab- 
deckung fur ein weiles Einsaizspeklrum. Wie bereits weiier 
oben erlautert, ist der Gegenstand der vorliegenden Frfm- 
dung auch nicht auf Personenkraftwagen beschriinkl. son- 
dern auf Fahrzeuge allgemein, sowie auf Anwendungsfiille 
wq es gewunschi. wird, eine Abdeckung fur eine Offnung zu 
schaffen,. welche einfachen, robusten und plai/sparenden 
Aufbau hat. 

Paten tan spruche 

1. Abdeckung mit einer Mehrzahl von Flachenelernen- 
ten (12), die versehiebbar in einer Fuhrung gefuhri von 
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einer SchlieBstellung in eine Offnungsstellung bring- 
bar sind ; dadurch gekennzeichnet, daB die Fiihrung 
derarl ausgebildel ist, daB die Flachenelemente (12) in 
der Offnungsstellung etwa zickzackartig zueinander 
angeordnet sind. 5 

2. Abdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abdeckung (2; 56) entlang eines Off- 
nungs- oder Translationsbereiches (30) der Langser- 
streckung der Fiihrung verschiebbar und in einern Falt- 
bereich (32) zickzackartig faltbar ist, wobei der Trans- to 
lationsbereich (30) gegenuber dem Faltbereich (32) - 
eine wesentlich grofiere Langserstreckung aufweist. 

3. Abdeckung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die einzelnen Flachenelemente (12) 
nach Art eines RoUos untereinander verbunden sind 15 
und seitlich vorspringende, stiftartige Fiihrungsvor- 
spriinge (20) aufweisen, welche alle in der SchiieBstel- 
lung in zwei zueinander paralleien, die Fiihrung bil- 

• dende Fuhrungsnuten (26, 28) verlaufen, die an zwei 
einander gegeniiberliegenden Seitenrandern einer von 20 
der Abdeckung (2; 56) zu verschlieBenden bzw. freizu- 
gebenden 0ffnung.(4; 54) angeordnet sind. 

4. Abdeckung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB fur jedes Flachenelement (12) insgesamt 
vier Fuhrungsvorspriinge (20) vorgesehen sind. 25 

5. Abdeckung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zumindest eine Teilmenge der Fuh- 
rungsvorspriinge (20) in der Offnungsstellung der Ab- 
deckung (2; 56), in der die Flachenelemente (12) zick- 
zackartig zueinander angeordnet sind, auBer Eingriff 30 
niit den Fuhrungsnuten (26, 28) ist. 

6. Abdeckung nach einein der Anspruche 1 bis 5. da- 
durch gekennzeichnet, daB die Flachenelemente (12) 
durch sich itn wesentlichen iiber die gesamte Querer- 
streckung der Flachenelemente (12) verlaufende Ge- >5 
lenk- oder Scharniervcrbindungen (14. 16) untereinan- 
der verbunden sind. 

7. Abdeckung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet:, daB jeweils vier Fuhrungsvorspriinge (20) 
zweier einander benachbarter Flachenelemente (12) je- 40 
weils beidseits und im Nahbereich der Scharniervcr- 
bindung (14, 16) zwischen diesen beiHen Flachenele- 
menten (12) angeordnet sind. 

8. - Abdeckung. nach einem. der Anspruche 5 bis 7. da- 
durch gekennzeichnet, daB in der OfYnUngsslellung der Jo 
Abdeckung (2; 56), in der die Flachenelemente (12) 
zickzackart ig zueinander angeordnet sind. jeweils zwei 
einander gegenuberliegende Fuhrungsvorspriinge (24) 
der vier Fuhrungsvorspriinge (20) eines Flachenele- 
mentes (12) auBer Eingrifr mil. den Fiihrungsnuten (26, 50 
28) sind und die rest lichen zwei Fuhrungsvorspriinge 
(22) dieses Flachenelementes (12) in Bin griff mil. den 
Fiihrungsnuten (26, 28) verbleiben und daB die diesen' 
restlichen zwei Fiihrungsvorsprungen (22) des eincn 
Flachenclciucnics (12) benachbarlen zwei einander ge- 55 
geniiberliegenden Fuhrungsvorspriinge (22) der vier 
l : iihrungsvorsprunge (20) des nachsien Flachenele- 
nientes (12) ebcnfalls in Eingrifr mil. den Fuhrungsnu- 
ten (26. 28) verbleiben und die restlichen zwei Fuh- 
rungsvorspriinge (24) dieses nachsten Flachenelemen- ft) 
tes (12) wieder auBer Hingrifl" mil den Fuhrungsnuten 
(26, 28) sind. wobei sich diese Reihenfolge der Anord- 
nung der Fuhrungsvorspriinge inner- oder auBerhalb 
der Fuhrungsnuten in der Offnungsstellung der Abdek- . 
kung (2; 56) im wesentlichen iiber die gesamte Zick- 65 
zackanordnung der Flachenelemente (12) hinweg fon- 
setzt. 

9. Abdeckung nach einein der Anspriiche 5 bis 8. da- 
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durch gekennzeichnet, daB. die auBer Eingriff mit den 
Fuhrungsnuten (26, 28) gelangenden Fuhrungsvor- 
spriinge (24) gegenuber den in Eingriff mit den Fiih- 
rungsnuten (26, 28) verbleibenden Fiihrungsvorspriin- 
gen (22) in Axialrichtung gesehen kiirzer sind. 

10. Abdeckung nach einem der Anspruche 5 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die auBer Eingriff mit den 
Fuhrungsnuten (26, 28) gelangenden Fuhrungsvor- 
spriinge (24) endang von Fiihrungsbahnen (34), welche 
von den Fuhrungsnuten (28, 28) abzweigen, radial ge- 
fiihrt und endang einer Anschlagflache (38) axial ge- 
fiihrt sind. 

11. Abdeckung nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jede abzweigende Fiihrungsbahn 
(34) gegenuber einern weiterlaufenden Abschnitt (40) 
der Fuhrungsnut (26, 28) um eihen Betrag schmaler ist, 
der der axialen Verkiirzung der auBer Eingriff mit den 
Fuhrungsnuten gelangenden Fuhrungsvorspriinge (24) 
gegenuber den in Eingriff mit den Fuhrungsnuten ver- 
bleibenden Fuhrungsvorsprungen (22) entspricht. 

12. Abdeckung nach einem der Anspruche 6 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Flachenelemente (12) 
verformungsstabile Plattenbauteile sind, daB die Schar- 
nierverbindungen (14, 16) Filmscharniere aus einem 
hinreichend flexiblen Material sind, und daB die Plat- 
tenbauteile und die Filmscharniere bevorzugt einstuk- 
kig miteinander verbunden sind. 

13. Abdeckung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Plattenbauteile und die Filmschar- 
niere aus hartemaBig entsprechend eingestellten Kunst- 
stoffen sind, welche im Zwei-Komponenten-Spritzver- 
fahren einstiickig miteinander verbunden sind. 

14. Abdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 13. 
dadurch gekennzeichnet, daB die einzelnen Flachenele- 
mente (12) in der Offnungsstellung der Abdeckung (2; 
56) unter wechselseitiger Abwinkelung der Scharnier- 
verbindungen (14, 16) jeweils um annahernd 180° der- 
art. zickzackartig gegeneinander gefahet. sind. daB ihre 
jeweiligen Ober- bzw. Unterseilen einander beriihrend 
aneinanderliegen. 

15. Abdeckung. nach einem der Anspriiche 1 bis 14. 
dadurch gekennzeichnet, daB sich an dem in SchlieB- 
richtung der Abdeckung (2; 56) vorderslen in die Zick- 
zackstellung bewegbaren Flachenelemeni (12) ein ent- 
lang der t Fiihrung im wesentlichen nur iranslatorisch 
bewegbares Flachenelement (44) anschlieBt. 

16. Abdeckung nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das sich im wesentlichen nur iranslnio- 
risch bewegbare Flachenelemeni. (44) ein GrifrYeil (42) 
zur Bewegung der Abdeckung (2: 56) : sowie Verriege- 
lungsmittel zum Verriegeln der Abdeckung; (2; 56) zu- 
rnindest in der SchlieBstcllung uufweisi. 

17. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 16. 
dadurch gekennzeichnet, daB die in SchlieBstellung 
nach auBen weisende Sichtoberflache der Abdeckung 
(2; 56) mit. einer im wesentlichen ijuerzur Bevvegungs- 
richtung-und da mit. im wesentlichen parallel zur Fal- 
tungsrichtung der Flachenelemente (12) verlaufenden 
Oberflachenprofilierung versehen ist. 
MS. Abdeckung nach- einem der Anspruche 1 bis I7 : 
dadurch gekennzeichnet, daB das in Sc h lie Brie htung 
der Abdeckung hinterste Flachenelement (12) in der 
Fiihrung clrehbar, aber entlang der Fiihrung unver- 
schieblich gelagert ist: 

19. Verwendung einer Abdeckung (2; 56) nach einem 
oder mehreren der Anspruche I bis 18 zum Verschlie- 
Ben bzw. Freigeben einer Offnung (4; 54) in einem tn- 
nenausstat.lungsteil (6; 46) eines Fahrzeuges zur A ut- 
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nahme undA)der Aufbewahrung von Gegenstanden. 
20. Innenausstattungsteii (6; 46) eines Fahrzeuges zur 
Aufnahme und/oder Aufbewahrung von Gegenstan- 
den, mit einem einen Aufbewahrungsraum (8) enthal- 
tenden Gehause oder Korper (48) und einer Offnung 
(4; 54) fur den Aufbewahrungsraum (8), dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Offnung (4; 54) durch'eine Ab- 
deckung (2; 56) nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 1 bis 18 verschlieB- bzw. freigebbar ist 
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